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Cristóbal Montoro afirma que gracias al comportamiento 
presupuestario de los Gobiernos Locales se están consiguiendo los 

objetivos de déficit del Reino de España

a la FEMP a hacer sus propias aportaciones a la norma en fase de tra-
mitación.

En este punto, y en relación con las sentencias en materia de infraes-
tructuras de telecomunicaciones, la FEMP ha pedido que un mecanismo 
alternativo a la tasa de telefonía fija y móvil pueda incluirse en la re-
forma tributaria “para dar cobertura a una tasa que consideramos jus-
ta a la empresas que están haciendo despliegue en nuestros términos 
municipales”. A este respecto, la FEMP planteó que la fiscalidad de las 
telecomunicaciones está aún pendiente, y anunció que se remitiría la 
documentación correspondiente para reconducirla a lo largo del periodo 
de exposición pública del texto de la reforma fiscal. 

Otra cuestión, vinculada a la determinación de la base imponible en 
el impuesto sobre plusvalías, objeto también de diversas sentencias, fue 
aclarada a petición de la Federación. H

Objetivo de Estabilidad Presupuestaria 
del conjunto de las Entidades Locales

Trienio 2015-2017
Capacidad (+) Necesidad(-) de financiación, SEC-2010 (En % del PIB)

2015 2016 2017

0,0 0,0 0,0

Objetivo de deuda Pública del Conjunto de las Entidades Locales
Trienio 2015-2017

Deuda PDE (En % del PIB)

2015 2016 2017

3,9 3,8 3,6

Fuente: Ministerio de Hacienda y Administraciones Públicas, MINHAP

Reforma del Reglamento General de Circulación
Los miembros de la Comisión Nacional de Administración Local fue-

ron informados de la reforma del Reglamento General de Circulación. 
Dicha reforma persigue dos grandes objetivos: por un lado, la elevación 
de los niveles de seguridad, y por otro, la mejora de la movilidad de 
los ciudadanos, con materias relevantes y novedosas que afectan a la 
movilidad en el ámbito urbano.

Otro de los aspectos destacables del proyecto de reforma es el que 
establece nuevas regulaciones para los ciclistas y para el uso de la bici-
cleta, por el impulso registrado a la movilidad de este vehículo en pue-
blos y ciudades, consiguiendo un protagonismo normativo reclamado 
desde la Administración Local, que derivará en ordenanzas municipales 
de movilidad.

El reglamento también se hace eco, según informa el Ministerio, del 
impulso de las “calles 30” en numerosos municipios (zonas en las que 
la velocidad está limitada a 30 kilómetros por hora); el cierre de vías 
por motivos medioambientales; mayor protección al peatón, al asegu-
rarle la prioridad en los espacios de la vía propios para él; y regulación, 
por primera vez, de aparatos mecánicos de movilidad personal, con 
mayor presencia en las ciudades. 


